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NEJDULEZITESH U RIDICE KAMIONU
JE ZODPOVEDNOST A TRPELIVOST

UZ Sest let délad Zdenék VotocCek rFidice ka-
mionu u firmy KASPER TS. Ro¢né najezdi az
120 000km. OdjakZiva to byl jeho sen, ktery
ho bavi a napliuje. Podle pana Votocka by ri-
di¢ mél mit hlavné trpélivost a nerozCilovat se
z véci, které stejné ovlivnit nemuze.

Proc jste se rozhod! pro tohle povolani?

Jéa jsem odjakZiva chtél Fidit néco velkého. To
se mi spinilo hned na vojné, kdyZ jsem mél
moznost jezdit s velkym truckem. Tahali jsme
na tom tanky a veSkerou vojenskou techni-
ku. Po vojné jsem nejdriv Sel délat panského
kociho a poté uz jsem zacal jezdit s néklad-
nim autem. V té dobé se jezdilo jen s kamiony
znacky Liaz nebo Tatra- bez topeni a dalstho
vybaveni. KdyZ se na to podivam dnes, tak to
tehdy byly dost spartanské podminky. A tak
se fizenl se mnou neslo cely Zivot. Néjakym
zplsobem mé to bavi a napliuje. Hlavné kdyz
to vychazf, kdyZ se nemusf nikde dlouho stat.
Co je nejhorsi pro fidi¢e kamionu?

Kdy?Z si z kamionu délaji firmy skladisté a ne-
chaji meé dlouho Cekat. Treba proto, Ze nemajl
zrovna kam umistit zboZi, tak zUstane na ka-
mionu. Je to absolutni bezmoc, protoze my
mame né&jaka pravidla a Casy, které se musf
dodrZovat. Kdyby mé pak nékdo chytil, Ze
jsem ty Casy porusil, tak to stojf hodné velké
penize. Takze je Clovek ve stresu, protoze vidf,
Ze mu béZzi trinactihodinovy vykon, po kterém
uz nesmi pracovat. A pfitom stojim na na-
kladce a vidim, jak tikaji rucicky, vykon koncf
a vykladka v nedohlednu. To jsou pak stresy
a nejhorsi momenty. Také samoziejmé kolo-
ny na dalnicich a podobné, ale u toho nema
cenu se nervovat.

Jak dlouho tedy smite pracovat?

Je striktné danych trinact hodin prace a je-
denact hodin pauza. U Tidich se vSe odvijl
ve Ctyfiadvacetihodinovém cyklu. At zacne
kdykoli, tak se vZdy pocita ¢tyriadvacet hodin
a v nich musi byt trinact hodin prace, coz je
fizeni a nakladani, a jedenact hodin pauza.
Existuji pak i vyjimky, ale tohle je zaklad. De-
vet hodin mohu fidit, 13 hodin celkem i s jiz-
dou pracovat a 11 hodin odpocivat. Takze
kdyZ nékde Cekdm dlouho a uz mi skonci téch
13 hodin, tak uZ bych viastné spravné vykla-
dat nemél. Protoze to uz Clovék pretahuje.
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Pozorujete jako Fidic néjaké rozdily v rliznych
zemich?

Urcité v tom, jak se lidé chovaji. Nejhorsi jsou
Cesi. A jak se Elovék dostavé dél za hranice -
Némecko, Holandsko, Francie, tak ti lidé jsou
Uplné jini. Treba Fidic se splete, zajede nékam
Spatn€, potrebuje vycouvat a vSichni v kli-
du pockaji. Bez emoci a stresu. Tady u nas
je to ale katastrofa. Treba ve Svédsku, kam
Casto jezdim, jsou Uplné odliSni lidé i v téch
fabrikach. Prijedu na branu, tam je prijemny
vratny, vSechno je v poradku, vSe funguje
bez emocf a stresu. Takze v tom je velky roz-
dil a pak v predpisech. V Némecku se mize
jezdit Sedesat kilometr{ v hodiné mimo ves-
nice, u nas osmdesat, v Polsku a Rakousku
sedmdesat.

Je potreba, aby ridic umél cizf jazyky?

Neni to a7 tak potreba. Drive, kdyZ nebyly
navigace a chytré mobily, se Clovek musel
néjakym zplisobem umét domluvit. Bézné
se stalo, Ze se ridi¢ musel zeptat lidf na ulici
na cestu. Dneska nas navigacni zarizeni do-
vede prakticky a7z do firmy. Spousta nakladd
je pod kddy, takze si staci napsat na papir kéd
nakladky, a pak uZ je potreba jen par sloy,
které si Clovék rychle osvoji i v riznych jazy-
cich.

A jaky tedy musi byt Clovek, co fidi kamion?
Nesmi se bat vydat se sdm do svéta. Musf
byt samostatny, protoZe jsou i pripady, kdyz
FidiCi tfeba praskne pneumatika na navésu
a musi si sam poradit. Také je potreba urcita
zodpovédnost a disciplina k dodrzovani ¢asd.
Dilezita je i trpélivost, protoze nema cenu
se rozCilovat a vZzdy platilo heslo - feS to, co
m(izes zménit. Pocasi tfeba nemé cenu fesit,
kolony také ne.

Pamatuje si z cest néjakou prihodu?

Na trajektu pri cesté do Svédska, kam kami-
ony najizdi do nékolika podlaZi bud’ na ram-
pach, které se pak zvedaji, nebo vytahy, jsem
jednou viibec nemohl najit auto. Prosté jsem
absolutné ztratil orientaci. Pro auto jsem Sel
stejnou cestou, ale oni mezitim rampu, kde
byly dvere, dali dold a k mému autu se neda-
lo dostat. Potreboval jsem na druhou stranu
lodé. Namornici mé vodili réznymi prilezy.
A Ja jsem porad jen fikal, Ze madm oranzo-
vy kamion asi v sedmém podlaZi, ale Ze se
tam nemdzu dostat. Tak jsme prolezli celou
lod’. KdyZ jsme auto konecné nasli, tak jsem
od dalsich ridicd sklidil velky potlesk, protoze
kvali mné nemohli odjet. TakZe i to se stane,
i kamion se da ztratit.



